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BOSCH

Stvorenoprozivot

Laborator pro brzdy Bosch: narocne
testovani premiovych brzdovych desticek

Spolecnost Bosch ve svych laboratorich vyviji premiove brzdove desticky, které jsou
nejen pohodlné a bezpecné, ale kvalitou prekonavaji zakonné pozadavky

ROZHOVOR S EXPERTY BOSCH
O BRZDOVEM LABORATORI

V brzdovych laboratorich spole¢nosti
Bosch se brzdove desticky vyvijeji podle
vysokych pozadavk( modernich vozidel
- jako fesend, které spojuje bezpecnost,
zivotnost a komfort.

Otazka: Z ¢eho sestava brzdova
laboratof?

Odpovéd: Brzdové laboratore jsou
zrizovany podle Ukoll v oblasti vyvoje
produktl a reverzniho inZzenyrstvi.
Cilem je vyvinout brzdové komponenty
jako tfeci materidly a podpofit vyvoj
dodavanych dild. Pro tyto Ucely a pro
technické schvaleni jsou k dispozici
chemické laboratore a velky pocet
testovacich zafizeni.

Otazka: Proc se spolec¢nost Bosch
rozhodla provozovat vlastni brzdovée
laboratore?

Odpovéd: V prvni radé jsou brzdové
systémy ve vozidlech obzvlasté dilezité
z hlediska bezpecnosti.

Vysoké standardy produktt Bosch
vyzaduji vhodné testovaci zafizeni pro
testovani vzajemného plsobeni vice
brzdovych komponent(. To je mozné
zajistit pouze ve vlastnich laboratofich
spole¢nosti Bosch. Naroky kladené

na brzdy se totiz neustale méni. To
zahrnuje jak neustale se zvysujici vykon
motoru, ktery se ma zpomalovat, tak

i specifické pozadavky daného regionu.
Z tohoto dlvodu spolec¢nost Bosch
provozuje vyvojova zafizeni v Asii,
Severni Americe a Evropé.

Otazka: Jaké testy se provadéji béhem
vyvoje brzd?

Odpovéd: Evropské nafizeni ECE R90
stanovuje jasna kritéria pro hodnoceni
vykonu tfecich komponentd. Testy
spole¢nosti Bosch jsou vSak jesté
prisnejsinez ty, které jsou v Evropé
predepsany zakonem. Zatimco jsou
hodnoty dany dle ECE R90 pro pevnost
ve smyku, citlivost na tlak, rychlost
citlivosti a tepelna stabilita, pozadavky
testd spolecnosti Bosch jsou mnohem
vySSi.

Citlivost na teplotu, ztrata uc¢innosti
brzdeéni (vadnuti), tepelna vodivost,
vibrace brzd, hlu¢nost, opotrebovani
brzdovych desticek a kotoucl jsou
hodnoceny v pfimém srovnani

s originalnimi dily. Soucasti testovaciho
programu je i simulace extrémnich
brzdnych situaci. To nelze stihnout
za jeden den, jeSté méné za 6 hodin
stanovenych pro testy dle ECE R90.
Vyvoj nového treciho materialu trva
az dva roky. Neustale se zdokonaluje
intenzivnimi testy prototypovych
dili. Takto vyvinuté brzdové desticky
Bosch poskytuji ridictim dodatec¢nou
bezpecnost na silnici a dlouhodobé
zajistuji vysokou miru spokojenosti.

Otazka: Jak poznate prémiové brzdové
desticky?

Odpovéd’: Testovanim! Testovanim!
Testovanim! Pouze prostrednictvim
Siroké plejady testl mohou byt vyvinuty
produkty, které si zaslouzi oznaceni
.prémiovée brzdoveé desticky“. Za timto
ucelem vyvinuly spole¢nosti pasobici

v oblasti brzdového préimyslu test AK-
Master. Vliv rychlosti, tlaku a teploty

na brzdny ucinek se zkoumaji na
dynamometrech. Stabilita koeficientu
treni a zabéh brzdovych desticek se
meériv riznych brzdnych situacich.

Spolecnost Bosch nabizi Siroké portfolio brzdovych
komponent( pro obchod a autoservisy.
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Diagramy zobrazuji stres, vadnuti

a nasledné zotaveni. Kromeé simulace
krokU ve stresu a extrémnich brzdnych
situaci v testu AK-Master se na testovaci
stolici provadéji simulace nespravného
pouziti - za predpokladu nespravné
obsluhy fidice. To zahrnuje specialni
testy Motorpresse (automobilovy lis),
jako je test AMS (Auto Motor und Sport)
atest HAMS (vysokorychlostni Auto
Motor und Sport). Pri téchto testech

je simulovano brzdéni v extrémnich
jizdnich situacich vcetné vysokych
rychlosti.Pfi 10 naslednych nouzovych
brzdeéni a maximalni akceleraci mezi
jednotlivymi brzdénimi se zjistuje
koeficient tfeni, slabnuti a brzdny tlak.

Dal$i zkouskou nespravného pouziti
je sjezd z hory GroBglockner. Simuluje
ridice klesajiciho horskym prismykem
bez brzdné sily motoru. V nejhorsim
pfipadé by toto mohlo vést k uplnému
selhani brzdového systému. Pri testech
odolnosti vozidel se testuje vhodnost
treciho materialu pro kazdodenni
pouziti za rdznych povétrnostnich
podminek. V tomto pfipade se zvlastni
pozornost vénuje pohodli, hluku pfi
brzdéni, znecisténi rafku a opotrebeni.

Otazka: Jak si mohu predstavit takovy
vyvojovy a testovaci proces?
Odpovéd’ Zjednodusené feceno,

v laboratofi je zfizena jakasi
malovyroba. Brzdové desticky a nové
treci materialy se vyvijeji v prototypové
dilné. Fyzikalni a chemické vlastnosti
jsou neustale sledovany a vykon,

Laboratof Bosch: vyvoj brzd na testovaci
stanici v Karlsruhe

pohodli a opotiebovanijsou hodnoceny
na dynamometru.

Otazka: Existuje ,tajny recept” na
nejlepsi brzdoveé desticky?

Odpovéd: Ne tak docela. Bezpecnost
je vzdy na prvnim misté. Pak je vse

o nalezeni nejlepsiho kompromisu

z hlediska vykonu, opotrebovani
apohodli. Neni to snadny ukol, protoze
extrémné vykonny proces brzdéni
nebude nikdy opravdu pohodIny

Existuji rizné ,recepty” pro rizné typy
vozidel, které nikdy nejsou stejné.

A béhem vyvoje se optimalizuje

mnoho rliznych proménnych. Vysledek
neovliviuji jen materidly, ale také
teplota, tlak a ¢as. Nenasel jsem zadné
brzdové desticky, které by se daly pouzit
v rliznych segmentech vozidel.

Otazka: Dalsi otazka o komfortu: Jak
vznika hluk brzd a co je tfeba v tomto
smeru udeélat?

Odpovéd: Obecné je vznik hluku velmi
slozity proces a jedna z nejvétsich
vyzev pro vyrobce brzd. Ve spolec¢nosti
Bosch se akusticke testy provadeéji na
zkuSebnich stolicich brzd, takzvanych
dynos. Pro simulaci realnych provoznich
podminek ve vSech klimatickych zénach
po celém svéte Ize teplotu prostredi

v okoli brzdovych zkusebnich stanic
nastavit od -40 do +60 °C.

Pokud brzdova desti¢ka, kotouc,
tfrmen, nosi¢ nebo ndprava rezonuji se
Sirokopasmovym hlukem generovanym
béhem brzdéni, disledkem je piskani
brzd. Lze tomu zabranit stabilnim

a preci nepfilis vysokym tfecim
koeficientem brzdoveé desticky.

Hluky tlumii mékci brzdové desticky.
Aby se brzdova desticka hladce,
bezpecné atiSe posouvala po brzdovém
kotouci, jsou jeji hrany zkosené.

| destova stérbina zlepSuje jeho
komfortni vlastnosti.
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Praskoveé lakovani zabranuje korozi

a hluku, ktery by mohla zpUsobit.
Dokonce i podlozky na zadni desce
plotynky jsou upraveny, aby se

snizila hladina hluku. Jsou nalepené

a prinytované na oddéleni brzdového
tfrmenu a brzdového oblozeni. Existuje
tedy cela rada opatreni.

V disledku rdznych predpist

a oc¢ekavani zakaznikl existuji dokonce
i narodni odlisné charakteristiky.
Zatimco napfriklad v Evropé prevlada
pristup vice orientovany na vykon,

v Severni Americe jsou fidi¢i orientovani
spise na pohodli.

Otazka: Co znamena spaleni
(scorching)?

Odpovéd’: Brzdové desticky jsou

od prvni vtefiny pouziti vystaveny
obrovskym silam a musi okamzité
podavat 100 % svého vykonu.

Proto jsou brzdové desticky Bosch
podrobeny Uprave znamé jako spaleni
proces vytvrzovani pri vysoké teploté.
Vysledkem je, Ze noveé brzdové desticky
Bosch jsou okamzité pripraveny

k pouziti pfi pIném brzdném vykonu.
Zabeéhovy proces neni tfeba. To Setfi cas
v autoservisu a zvysuje bezpecnost pri
jizdeé.

Otazka: Existuje neéjaka vyhoda ze
vzajemné vymeny plotynek a kotouc pri
pouzivani stejné znacky?

Odpovéd’ Privyvoji se brzdové
desticky Bosch hodnoti v kombinaci

s brzdovymi kotouci Bosch. V tomto
ohledu jsou brzdové desticky Bosch

a brzdové kotouce optimalné navzajem
sladény. Nemam vsak zadné obavy

z pouziti tfecich materiald Bosch na
konkurencnich discich.



